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Vorwort

Zu Thema und Ablauf der Tagung

Seit seiner Griindung vor 150 Jahren gehdrt es zur Tradition des Hansischen Ge-
schichtsvereins, die Jahrestagungen an wechselnden Orten abzuhalten, die einstmals
der mittelalterlichen Hanse zugehorig oder zugewandt waren. Dabei schneiden sich bei
der Themenwahl zuweilen der Wissensdurst aktueller Hanseforschung und die Inter-
essenlage der ausrichtenden Stadt in recht giinstiger Weise. Dies war der Fall bei der
133. Pfingsttagung, die vom 5. bis 8. Juni 2017 in Duisburg stattfinden konnte. Mit Blick
auf den Rhein sprachen an zwei Tagen neun Referenten sowie die beiden Organisatoren
unter dem Oberthema ,,Alles im Fluss. Menschen, Waren, Héfen auf den Wasserwegen
vom Rhein bis zur Weichsel“. Die Flussbezogenheit der Hanseforschung lie3 sich auf
einer Exkursion in den Duisburger Hafen erfahren. Uber Vergangenheit, Gegenwart und
Zukunft der Duisburger Hafenwirtschaft informierte eine 6ffentliche Abendveranstaltung.

Es gehort zu den angenehmen Pflichten von Tagungsorganisatoren allen Referenten,
dafiir danken zu konnen, dass sie in ihren oftmals dringenden Dienstgeschiften und
zeitintensiven beruflichen Verpflichtungen es dennoch ermdglicht haben, dass vorlie-
gender Sammelband die auf der Tagung gehaltenen Referate vollstandig versammelt.
Die Reihenfolge der Aufsitze entspricht dem Tagungsprogramm. Hinzugekommen
ist eine Edition aus dem Nachlass von Klaus-Joachim Lorenzen-Schmidt (1 2015), die
den im Tagungsgespriach mehrfach formulierten Wunsch, einschlagige Quellen zur
Flussgeschichte im Hanseraum zu publizieren, zumindest teilweise erfiillt.

Unser erster Dank gilt dem Landesarchiv Nordrhein-Westfalen, Abteilung Rhein-
land, als Hausherr und Mitveranstalter. Als Médzene hansischer Wissenschaft steuerten
finanzielle Mittel in erfreulicher Hohe bei die Sparkasse Duisburg sowie die Duis-
burger Hafen AG. Fiir den reibungslosen Ablauf der Tagung vor Ort engagierte sich
Dr. Norbert Fabian (Duisburg).

Die Vorbereitung des Sammelbandes lag an der Helmut-Schmidt-Universitét/Univer-
sitdt der Bundeswehr (Hamburg) in den geschickten Handen von Verena Spilcke-Liss,
M. A. Der callidus. Verlag (Wismar) hat sich der Reihe der Hansischen Studien mit
Sorgfalt und Priazision angenommen. Die kostenlose Abdruckgenehmigung der diesen
Band begleitenden Abbildungen verdanken wir den Inhabern der Bildrechte.

Rudolf Holbach und Stephan Selzer
Oldenburg und Hamburg, im Frithjahr 2020
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Zum Tagungsort: Duisburg und die Hanse

Mitglied der Hanse war Duisburg zweifelsfrei. Erstmals quellenméBig belegt ist dies
1392 durch ein Schreiben Duisburgs an Dortmund mit der Bitte, fiir die Wiederauf-
nahme in die Hanse einzutreten, ,,da unsere Stadt seit alters in der Hanse der 6stlichen
Stadte gewesen ist.” Daraufthin wird Duisburg wieder Mitglied der Hanse und bleibt es
bis ins 16. Jahrhundert. Die Stadt lag zugleich am Hellweg, der die wichtigste Handels-
verbindung zu Lande zwischen West- und Osteuropa war. Der angesehene Duisburger
Fern- und Rheinhédndler Derick Tybis gehorte zu den Hansekaufleuten, die 1533 im
Londoner Hansekontor Stalhof von dem Maler Hans Holbein dem Jiingeren eindrucks-
voll portrétiert wurden. Zum letzten Mal nimmt ein Duisburger Aktenstiick von 1579
auf die Mitgliedschaft in der Hanse Bezug. Auch danach diirfte die Stadt jedoch noch
eine Zeitlang der Hanse angehort haben. Warum aber spielte Duisburg trotz seiner
verkehrsgiinstigen Lage nahe der Miindung der Ruhr in den Rhein und am Hellweg
nicht eine bedeutendere Rolle? Ein relevanter Faktor war die Rheinverlagerung um
1000 n. Chr. Sie ermdglichte zwar iiber einen ldngeren Zeitraum die leichtere Be- und
Entladung von Schiffen im ruhigen Wasser des Rheinaltarms. Als dieser aber etwa
300 Jahre spéter verlandete, war der alte Duisburger Rheinhafen zunehmend nicht mehr
mit groBeren Schiffen zu erreichen. Erst seit der Industrialisierung liegt Duisburg wie-
der unmittelbar am Rhein, da die groen Stahlwerke im 19. Jahrhundert am Rheinufer
und in die Rheinauen gebaut wurden. Durch die Eingemeindung Ruhrorts und seines
u. a. in tote Flussarme gebauten Hafens entwickelte sich Duisburg als bedeutende In-
dustrie- und Binnenhafenstadt. Der neue Duisburg-Ruhrorter Hafen ist der groBte und
weiterhin expandierende Binnenhafen Europas und die Logistik und die Industrie sind
entscheidende Séulen der Duisburger Wirtschaft.

Norbert Fabian
Duisburg
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